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1. Johdanto

Tassa tyossa on suunniteltu llvesvuoren asemakaavamuutok-
seen liittyvat liilkennejarjestelyt, selvitetty alueen maankayton
aiheuttamia liikenteellisia vaikutuksia seka laadittu tarvitta-
vista kohteista yleissuunnitelmat.

Liilkenneverkon toimivuustarkasteluja varten on laadittu alu-
eelle lilkenne-ennusteet vuosille 2030 ja 2050. Ennusteissa
on huomioitu asemakaava-alueen suunnitelmien mukaisen
maankaytdon synnyttama liikenne.

Liilkenteen toimivuustarkasteluja varten tydssa laadittiin
alueen liikenneverkosta mikrosimulointimalli. Tarkastelujen
perusteella maaritettiin liittymien kaistatarpeet ja kaistan-
pituudet.

Selvitys on laadittu WSP Finland Oy:ss3a, jossa tyosta ovat vas-
tanneet Jouni Ikaheimo, Samuli Kyytsénen, Mikko Jokinen ja
Timo Karkinen.
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2. Nykyiset liikenne-
maarat

2. Nykyiset liikennemaarat

llvesvuoren tarkastelualueen nykytilanteen liilkennemaarat
selvitettiin liikennelaskentojen avulla. Laskennat tehtiin
torstaina 3.6.2021 aamu- ja iltahuippuina. Laskennat teh-
tiin kuvaamalla liittymien liikennetta kahdella drone-kop-
terilla seka yhdella mastoon kiinnitetylla kameralla.

Liikennelaskentojen tulokset on esitetty sivuilla 4-6.
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2. Nykyiset liikenne-
maarat

[Itahuipputunti, Siippoontien ja

[lvesvuorenkadun liittyma
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2. Nykyiset liikenne-

maarat
Tieliikenne ja covid19-pandemian vaikutus
Liikkennemaara vt 3, toukokuu (ajon/vrk)
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Wkevyet - raskaat LAM-piste vt 3 Kivisto

Korona-pandemian vaikutuksien selvittamiseksi verrattiin valtatien 3 Kivistdn LAM-pisteen touko-
kuun lilkennemaaratietoja vuosina 2018-2021. Klaukkalan pisteelta ei ollut kaikkia tietoja saatavilla.

« 5/2019 -> 5/2020: raskas liikenne -9 %, kevyt -21 %
« 5/2019 -> 5/2021: raskas liikenne -2 %, kevyt -7 %

Simulointia varten nykytilanteen tarkastelussa on liikennelaskentojen lilkennemaaria korotettu 10 %.
\\ \ I ) Nain tulee huomioitua myds dronelaskennoissa tapahtuva noin 1-2 % datahavikki.
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3. Lilkkenne-ennusteet

Liilkenne-ennusteet on laadittu vuosien 2030 ja 2050 ilta-
huipputunneille seka iltapaivan tyévuoronvaihdon ajalle.

Ennusteen pohjana on HELMET-liikennemalli (Helmet 4.0).
Mallissa on huomioitu muun liikenteen kasvu seka kaava-
alueen matkatuotos Keskolta saatujen tietojen avulla.

Helmet on HSL:n kehittama liikenne-ennustemalli, joka mal-
lintaa kaikki seudulla kaikilla kulkumuodoilla tehtavat mat-
kat. Ennusteissa on mukana ko. ajankohdan mukainen MAL
2019 -suunnitelman mukainen Helsingin seudun maankayt-
to ja lilkkenneverkko, mutta ei mm. liikenteen hinnoittelutoi-
menpiteita (ruuhkamaksut).

Irmijarvi
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https://www.hsl.fi/sites/default/files/helsingin_seudun_tyossakayntialueen_liikenne-ennuste_kysyntamallit_5_2019.pdf

3. Liikenne-
ennusteet
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3.1 Kaava-alueen maankaytto ja lilkenneyhteydet

Tyopaikkamaarat

Kaavamuutosalueen tyopaikkamaarat ja -arviot saatiin Kes-
kolta vuosille 2020, 2025 ja 2030. Vuoden 2030 tilanteessa
kaikista noin 1900 tyopaikasta noin 200 on toimistotydta,
jossa tydaika on klo 07/08-16/17.

Vuoden 2050 liikennetarkasteluja varten tyopaikkamaaran
on arvioitu kasvavan noin 20% vuodesta 2030. Kehittyvan
robotiikan ja automaation myoéta tyopaikkamaara saattaa
tulevaisuudessa myos vahentya.

Liikkenneyhteydet

Kaava-alueelle saapuva ja sielta poistuva raskas liikenne
kayttaa uutta ajoyhteyttd, joka muuttaa Siippoontien ja
Ilvesvuorenkadun liittyman nelihaaraiseksi. Liikennemaarien
ja liikenneturvallisuuden vuoksi liittyma on valo-ohjattu.

Henkildéautolla saapuvien tydntekijoiden ajoyhteys on Ha-
meenlinnantielta.

Alueen pohjoisosassa oleva Kaninlahteentien liittyma toimii
yhteytena alueella oleville tukitoiminnoille seka varareitting,
jos Siippoontien liittymassa on hairidita.

Tyontekijat vuoroittain

2025 2030 2050
Aamu/péivi 798 883 1060 | (klo6-14)
llita 494 572 690 (klo14-22)
Y6 382 430 520 |(klo22-06)

YHT 1674 1885 2270
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Havainnekuva valmiin alueen tavoitteellisesta, esimerkinomaisesta rakenteesta
(Arkkitehtuuritoimisto B & M Oy)




3. Liikenne-
ennusteet

3.2 Kaava-alueen tuottama liikkenne, henkiloautot

Liikenteen arvioinnin lahtokohdat Henkiloautoliikenne

Kaava-alue sijaitsee Nurmijarven Kirkonkylan laheisyydessa: Kaava-alueen synnyttaman henkildéauto-
etaisyys Kirkonkylan keskustaan on noin 2 km. Alue on siten liikenteen maarat on esitetty alla olevassa
hyvin saavutettavissa keskustasta seka kavellen etta pyoralla. taulukossa. Suurimmillaan liikennemaarat
Auton kulkutapaosuudeksi liikenne-ennusteissa on oletettu ovat vuorovaihdossa klo 13.30-14.30. Muun
70 %. Herkkyystarkasteluna vuoden 2050 ennusteessa osuu-  llikenneverkon suurimpina kuormitushuip-
den on arvioitu olevan 83 %. Auton keskimaaraiseksi kuormi-  Puina alueen liilkennetuotos on pieni.

tukseksi on oletettu 1,13 henkiloa.

(laskentaperusteiden Idhde: Ympdristbministerio, 2008)
10 Tuotos 2030 Tuotos 2050

Saapuvaa|Poistuvaa| Saapuvaa |Poistuvaa
TYOPAIRAT o | 547 266 778 379 | klo5.30-6.30
Taulukko 4.22. Tyamatkojen kulkutapajakauma alueittain toimipaikan sijaintialueen mukaan (koko vuoden keskiarvo) [
yli 80 000 asukkaan kaupunkiseuduilla. (HLT 1998-1999) 8 354 547 504 778 klo 13.30-14.30
Helsingi R Kulkutapa {osuus tehdyistd matkoista, %) g
Singin seutt valassueiesn jalan polkupyoralla | henkildautolla | joukkoliikenteella 266 354 379 504 klo 21.30-22.30
. jalankulleuvyshyke 21 % 6% 7% 41 % o
ﬂ:rl.i:ﬂak;éﬂpoo' :ﬂukknliike:ne:ybhyke 9% 6% 63% 3% ol 124 10 176 10 Klo7-8
Kauniainen 2 =
autovyshyke 6% 2% 76 % 16 % o) 10 124 10 0 Klo 16-17
asemanseutu, alle | kmin etdisyys Il % 1% 80 % 7% =
asemanseutu, alle 2,5 km:n etiisyys 7% 12 % BO % 1 %
lahitaajamat 17 % 4% 7% 9%
taajamien lievealusat 6% 9% B3 % 1%
ulkopuoliset taajamat, alle 5000 asukasta 8% 3% B7 % 3%

\ \ \ I ) keskimidrin koko seudulla 1% 5% 56 % 28 %


https://www.motiva.fi/files/1986/Liikennetarpeen_arviointi_maankayton_suunnittelussa.pdf
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3.3 Kaava-alueen tuottama liikkenne, raskaat ajoneuvot

Raskaan liikenteen maarat perustuvat Keskon
tietoihin tavaraliikenteen lahdaista 5.5.2021

(maksimiarkipaiva viikolla 18, 2021, kuvaaja alla).

Alueelle saapuu noin 450 raskasta ajoneuvoa
paivassa. Autot saapuvat alueelle keskimaarin 2
tuntia ennen lahtoa.

Suurimmat liikennemaarat ovat aamuyalla klo
03-05. Tuolloin alueelta lahtee tai sinne saapuu
noin yksi raskas ajoneuvo minuutissa.

Saapuva ja poistuva raskas liikenne (kpl), 2021 vrk
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Liikennetuotos 2030

Liikennetuotos 2050

Saapuvat| Lahtevat
5 4 Klo 7-8
36 10 16-17

H Saapuvat

Lahtevat

Saapuvat| Lahtevit
7 5 Klo 7-8
18 14 13.30-14.30
47 13 16-17

Ennusteessa on oletettu lii-
kennemaaran 30 % kasvu
vuodesta 2030 vuoteen 2050.
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3.4 Liikenteen suuntautuminen

Kaava-alueelta [ahtevan ja sinne saapuvan raskaan
liikenteen on arvioitu suuntautuvan valtaosin valta-
tielle 3.

Vuonna 2014 laaditussa selvityksessa arvioitiin ras-
kaan liikenteen suuntautuminen Helmet-mallin
tavaraliikenne-ennusteen avulla. Tassa tydssa suun-
tautumista tarkennettiin asiantuntija-arviona huomi-
oiden uusi raskaan liikenteen syottymiskohta tiever-
kolla seka alueen maankayton luonteen muuttumi-
nen.

Henkiloautoliikenne suuntautuu melko tasaisesti eri
suuntiin. Autoliikenteen suuntautuminen arvioitiin
ennustemallin avulla llvesvuoren etelaisen alueen
matkojen suuntautumisen pohjalta ja arvio kalibroi-
tiin liikennelaskentojen avulla.

Raskaan liikenteen
suuntautumisarvio (2014)

5%

10%
50 %

!

Paivitetty
suuntautumisarvio (2021)

35 %

5%

60 %
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3.5 Ymparoivan liikenteen kasvu ja ennusteen muodostaminen

Ennusteen pohjalla ovat nykytilanteen
liikennelaskennat (maaria on korotettu
pandemian vuoksi 10 %:lla).

Ennusteeseen on lisatty Helmet-mallilla
arvioitu lapiajoliikenteen kasvu (kuvassa
oikealla) seka kaava-alueen arvioitu
liikennetuotos.

Hameenlinnantiella liikennemaara kas-
vaa iltahuipputunnissa n. 200 ajoneuvoa
suuntaansa. Siippoontiella kasvu on hie-
man yli 100 ajon. suuntaansa. Moottori- s
tiella lisaantyy erityisesti ruuhkasuunnan
liikenne (n. 500 ajon.), etelasuuntainen
liilkenne lisaantyy noin 200-300 ajo-
neuvolla. Rampeilla liikennemaarien
muutos on pieni.

Seuraavilla sivuilla on esitetty ennuste,
jossa on muun liikenteen kasvun lisaksi
huomioitu kaava-alueen liikennetuotos.
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Made with Emme. Map tiles @MapTiler @0penStreetMap contributors



3. Liikenne-

ennusteet
3.6 Liilkenne-ennusteet
Vuosi 2030
Nykytilanteen iltahuipputunti Vuoden 2030 iltahuipputunti
(kalibroitu laskentojen avulla)
Litkennemaara (ajon / h) Litkennemaara (ajon / h)
300 600 900 1200 1500 = § (@S 300 600 900 1200 1500 =1 5
Scale: 100 Scale: 100
A Kaikki ajoneuvot A Kaikki ajoneuvot
A Raskas lilkenne A Raskas lilkenne
14

Nykytilan ennuste IHT 2030 IHT

Made with Emme. Map tiles ©@MapTiler @Open! Made with Emme. Map tiles ©@MapTiler ©@OpenSt




3. Liikenne-
ennusteet

Vuosi 2050

Nykytilanteen iltahuipputunti
(kalibroitu laskentojen avulla)

Liikennema&ara (ajon / h)
300 600 900 1200 1500 ) §§$

Scale: 100

A Kaikki ajoneuvot
A Raskas liikenne

15

Nykytilan ennuste IHT

Made with Emme. Map tiles ©@MapTiler @Open!

Vuoden 2050 iltahuipputunti

Litkennemaara (ajon / h)

Scale: 100

A Kaikki ajoneuvot
A Raskas liikenne

2050 ennuste IHT

1500

Made with Emme. Map tiles ©@MapTiler @Open!



3. Liikenne-

ennusteet
Autoliikennemaarien muutokset
Autoliikennemaarien muutos Autoliikennemaarien muutos
Liikennemaara laskee o Liikennemaara laskee
M Liikennemaara kasvaa v/ M Liikennemaara kasvaa
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Made with Emme. Map tiles ©@MapTiler ©@OpenSt
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3. Liikenne-

ennusteet
3.7 Herkkyystarkastelut
[ ] ]
Vuoronvaihto klo 14, vuosi 2030
Liikennemaara (ajon / h)
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\\ \ I ) 2030 paivatunti, vuoronvaihto

Made with Emme. Map tiles ©@MapTiler @OpenStreetMap contributors

Tarkastelussa on taustaliikenteena
vuoden 2030 Helmet-mallin mukai-
nen paivan tuntiliikenne.

Kaava-alueen liikennetuotos vastaa
vuoronvaihdon yhteydessa saapuvien
ja poistuvien ajoneuvojen maaraa.

Vuoronvaihto ei tapahdu tasaisesti
tunnin aikana, joten simuloinneissa on
huomioitu vuoronvaihdon rytmitty-
minen pienempiin ajanjaksoihin.



3. Liikenne-

ennusteet
Vuoronvaihto klo 14, vuosi 2050
Herkkyystarkastelussa on tausta-
Lilkenneméra (ajon / h) liikenteend vuoden 2050 Helmet-
300 600 900 1200 1500 mallin mukainen paivatunnin liiken-
| ne.
Scale: 100
Kaava-alueen lilkennetuotos vastaa
A Kaikki ajoneuvot . - .
B pasie ke vuoronva |.hdor'1 yhteydgssa saapuvien
ja poistuvien ajoneuvojen maaraa.
18

\ \ \ I ) 2050 ennuste paivatunti, vuoronvaihto

I Made with Emme. Map tiles @MapTiler @OpenStreetMap contributors
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ennusteet KVL 2019 KVL 2050
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Lahde: Vaylaviraston liikennemaarakartat. Prosentteina . I\/!uodostetjcu |ItahU|ppytunn|n I||kennemaafasta OIetEe.'.nJa”.'.a
i huipputunnin osuudeksi 15 % vuorokauden liikennemaarasta.
raskaan liikenteen osuus. . . .
Ruuhkasuunnan vastaisilla rampeilla on kaytetty 10 % olettamaa.
- Raskaan liikenteen osuuden voi olettaa pysyvan samana, mutta
kaava-alueen tuottaman raskaan liikenteen paareiteilla osuus on
arvioitu erikseen asiantuntija-arviona.



4. Simuloinnit

4. Simuloinnit

Toimivuustarkastelut on tehty seuraavista tilanteista: Simuloinnit on tehty VISSIM-ohjelmalla. Simuloin-
o hykytilanne, iltahuipputunti neissa on huomioitu joukkoliikenteen seka kavely-
o vuosi 2030, iltahuipputunti seka vuoronvaihto (klo 14) ja pyoraliikenteen vaikutus. Tuloksina on esitetty
o vuosi 2050, iltahuipputunti seka vuoronvaihto (klo 14) kymmenen simulointiajon keskiarvo

/
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4. Simuloinnit
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4.1 Simuloinnissa kaytetyt liikennejarjestelyt
Siippoontien ja llvesvuorenkadun liittyma

Siippoontien ja llvesvuorenkadun liittyma on valo-ohjattu.
Ennustetilanteessa valo-ohjaus liittymassa on tarpeen myos
ilman nyt tarkasteltavaa maankayton lisaysta.

Alueelle saapuvan liikenteen sujuvuuden kannalta tarkeaa
on vapaa oikea kaista moottoritien suunnasta. Liikennetur-
vallisuuden vuoksi kavely- ja pyoratie on eri tasossa termi-

naalille johtavan vaylan kanssa.
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Siippoontien ja llvesvuorenkadun liittyman
valojen kiertoaika on 90 sekuntia ja valot ovat
erillisohjatut.

Siippoontien bussiliikenne saa valoetuuden
paasuunnan vihrean pidennyksena.

Idan tulosuunnalla vihrean pidennys tulee
tilanteessa, jossa rynmittymiskaistan (A2) jono
kasvaa pitkaksi. Vihrean pidennys helpottaa
idasta vasemmalle kaantymista erityisesti
iltaruuhkan ulkopuolella, jolloin idasta va-
semmalle kaantyvien osuus kokonaisliiken-
teesta on suurempi.

Siippoontie - llvesvuorenkatu

Q) @ ®

Al A4
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A2 2->3
3->1



4. Simuloinnit

Hameenlinnantien ja henkilokunnan liikenteen liittyma
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Hameenlinnantiella oleva henkildkunnan pysa-

kdintia palveleva liittyma on paasuunnassa

kanavoitu. Pohjoissuunnan rynmittymiskaistaa

on pidennetty simulointitulosten pohjalta niin,

etta jono ei hairitse suoraan menevaa liikennet-
‘ ta. Ryhmittymiskaistat seka tassa etta pohjoi-
semmassa Kaninlahteentien liittymassa mahtu-
vat nykyiselle tiealueelle.

Nopeusrajoitus Hadmeenlinnantiella on kaava-
alueen rakentumisen ja sen synnyttaman lii-
kenteen myéta laskettu 80 km/h -> 60 km/h.

22

Liilkenne- ja pysakointijarjestelyt tontilla ovat
viela alustavia, ja tasta syysta tarkasteluissa on
viela epavarmuutta. Suunnittelulla tavoitteena
on parantaa lilkenteen sujuvuutta ja turvalli-
suutta seka Hameenlinnantiella, silta tontille
johtavalla yhteydella seka tontilla. Siksi tata
aluetta koskeviin simulointituloksiin on syyta
suhtautua varauksella.

A1, TV s =
y B\ | /
(N7 | V%N /]
N ‘
rd

LOPPUKILAN JA

UUDEN LUTTYMAN 4

VAL ~125m g

NYKYINEN
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4. Simuloinnit

Hameenlinna

///

ntien pohjoinen liittyma

/ 1t
/ /'

Hameenlinnantiella pohjoinen liittyma palvelee
alueen pohjoisosassa olevia varasto- ja logistiik-
ka-alueita seka toimii yhteytena alueella sijait-
sevalle jatevedenpuhdistamolle. Liittyman
kautta on myos ajoyhteys Hameenlinnanvaylan
itapuolelle oleville kiinteistoille.

Liilkennemaarat liittymassa ovat merkittavasti
pienemmat kuin etelampana olevassa henkilo-
kunnan liittymassa tai Siippoontiella olevassa
raskaan liikenteen liittymassa. Huolto- ja muu
vastaava lilkenne ajoittuu suurelta osin huippu-
tuntien ulkopuolelle ja saanndllisesti toistuvan
liikenteen maaraa on vaikeaa suunnittelun tas-
sa vaiheessa arvioida. Taman vuoksi liittyma ei
ole ollut mukana simulointitarkasteluissa.

23

Liittymma muodostaa sen pohjoispuolella olevan
Laidunkaaren liittyman kanssa paasuunnassa
kanavoidun liittymaparin, joka on toteutettu
vuonna 2014 lukuun ottamatta maantien 130
alittavaa kavely-pyoratieta.




4 Simuloinnit 4.2 Nykytilanne: iltahuipputunti
vuonha 2019

Lilkenteen toimivuus nykytilanteessa
on erittain hyva. Keskimaarainen viivy-
tys Siippoontien liittymissa on 0-6 se-
kuntia.

Huomattavin jonoutuminen Hameen-
linnanvaylan etelan tulosuunnan ram-
pilla; liilkennevirta paasee helposti
kaantymaan liittymassa alkavalle
Siippoontien vasemmanpuoleiselle
kaistalle.

24 Hameenlinnantien (mt130) itaisella
rampilla Siippoontien idasta
saapuva lilkennevirta aiheuttaa
merkittavimman viivytyksen
(keskimaarin 6 sekuntia) lannen
tulosuunnalta vasemmalle kaan-

tyville

Hameenlinnantie

=~ Hetkellinen maksimijonopituus,

‘Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
— Keskimaarainen viivytys (s/ajon.)

A (erittain hyva) =50

Al

w~ e B (hyva) 51-150

\\ \ ) Palvelutaso (vari) C ayaytave) 151250
D (valttava) 25,1 -40,0

E (huono) 40,1 -60,0

F (erittain huono) > 60,0
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4.3 litahuipputunti 2030

~~ Hetkellinen maksimijonopituus,
— Keskimaarainen viivytys (s/ajon.)
Vuoden 2030 ennusteessa kokonaisliikennemaara LZ Palvelutaso (vari)
kasvaa vuoden 2019 tilanteesta 21 %. Raskaan liiken- ("

teen osuus kokonaisuudesta vuonna 2030 on 8 % H\'

(nykyisin 5 %)

Hameenlinnantien henkiléautoliittyman toimivuus
on iltahuipputunnilla erittain hyva.

Siippoontien ja llvesvuorenkadun liittyman valo-
ohjaus aiheuttaa suurimman muutoksen liiken-
teen toimivuuteen. Liikennemaaran kasvulla ei
ole merkittavia vaikutuksia Siippoontien toimi-
vuuteen iltahuipputuntina.

Siippoontien paasuunnalla keski-
maarainen viivytys on noin 15

sekuntia, vasemmalle kaantyvilla =
ja sivusuunnilla 30-40 sekuntia. Ry

Valoliittyman jono ei aiheuta viivy-
tysta idasta vapaan oikealle kaan-
tyvalle rekkaliikenteelle. Huomat-
tavin valoliittyman jono lannen
tulosuunnalla.

Jonopituus kasvaa hieman etelan
rampilla moottoritielta (hetkelli-

iy
7

A

Hameenlinnantie

nen maksimijonopituus 92 m); |
os e Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

tulosuunnan palvelutaso séilyy N o -
erittain hyvana. B (hyva) 5,1-15.0

C (tyydyttava) 15,1-250

D (valttava) 251 -40,0

E (huono) 40,1-60,0

F (erittain huono) > 60,0

—




4. Simuloinnit 4.4 litahuipputunti 2050

=~ Hetkellinen maksimijonopituus,
— Keskimaarainen viivytys (s/ajon.)
Vuoden 2050 ennusteessa kokonaisliikenne- Palvelutaso (vari)
maara kasvaa vuoden 2019 tilanteesta 37 %.
Raskaan liikenteen osuus kokonaisuudesta

vuonna 2050 on 6 % (nykyisin 5 %).

Hameenlinnantien henkildéautoliittyman toimi-
vuus on iltahuipputunnilla erittain hyva.

Liikennemaaran kasvulla ei ole merkittavia
vaikutuksia Siippoontien toimivuuteen iltahuip-
putunnilla, vaan liikennejarjestelyt kestavat
hyvin iltahuipputunnin liikennemaaran kasvun
vuoden 2030 tilanteesta.

Lisaliikenne kasvattaa jonkin verran

26 - o : :
hetkellisia maksimijonopituuksia
Hameenlinnanvaylan etelaisella &y
rampilla seka Siippoontien valo-
liittymassa & :
Keskimaaraisten viivytysten kasvu = %
on hyvin pienta, paaosin 0-1 sekun- 21 O
tia. =
C
(]
(0]
£
(0
A Y S Y e —
‘ Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
A (erittain hyva) =50
B (hyva) 51-150
\\ \ I ) C (tyydyttava) 15,1-250
D (valttava) 251 -40,0
E (huono) 40,1 -60,0
F (erittain E.‘EEO) > 60,0




4. Simuloinnit
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4.5 Vuoronvaihdon liikkenne

Merkittavin henkilokunnan liikenteeseen vaikuttava tekija
on Hameenlinnantien muu liikenne. Eniten se vaikuttaa alu-
eelta poistuvaan liikenteeseen: lahtevista henkildautoista
noin 95 % kaantyy vasemmalle, joten ne joutuvat vaista-
maan Hameenlinnantien liikennetta molemmista suunnis-
ta. Alueelle saapuvaan henkildéautoliikenteeseen Hameen-
linnantien liikenteen vaikutus on huomattavasti pienempi.

Simuloinnin perusteella poistuvan liikenteen valityskyky on
vuoden 2030 tilanteessa 250 ajon./15 min ja vuoden 2050
tilanteessa 230 ajon./15 min. Valityskyky pienenee, koska Ha-
meenlinnantien liikennemaaran ennustetaan kasvavan
vuosien 2030 ja 2050 valilla muun maankayton ja liikenteen
yleisen kehityksen vuoksi noin 45 %.

Hameenlinnantien toimivuus molempina ennusteajankoh-
tina on hyva.

Tyo6aikojen porrastaminen

Autoliikenteen jarjestelyjen toimivuuden takaamiseksi vuo-
ronvaihdot on syyta porrastaa siten, etta 20 minuutin jak-
sossa lahtevia autoja on enintaan noin 200 (noin 300 tyon-
tekijaa). Kaytanndssa tama tarkoittaa vuoden 2030 tilan-
teessa kolmea jaksoa / vuoronvaihto noin 30 minuutin por-
rastuksella jaksojen valeilla.

Esitetyn kaltainen porrastus on yleinen kaytanto tallaisissa

paljon henkildkuntaa tydllistavissa toiminnoissa. Kyse ei ole
ainoastaan lilkenneverkon kuormituksesta, vaan myaos tyo-

viihtyvyydesta: jonotus joka paiva toista lahdon yhteydessa

olisi merkittavasti tyoviihtyvyytta alentava tekija.

Hetkellinen maksimijonopituus

Liikennemaaran porrastus ja jonon purkautumisen kesto

2030
50 %

2050
50 %

2050

25%

lilkennema&arasta | likennemaarasta | likennemaarasta

Henkiloautoliikenteen tuotos

Tuotos 2030 Tuotos 2050
Saapuvaa |Poistuvaa| Saapuvaa |Poistuvaa
o 547 266 778 379 klo 5.30-6.30
fa
g 354 547 504 778  |klo 13.30-14.30
>
= 266 354 379 504  |klo 21.30-22.30
o
5o 124 10 176 10 Klo 7-8
2 E
= 10 124 10 0 Klo 16-17




3 . - .
2|m ¥~~Hetkellinen maksimijonopituus,
— Keskimaarainen viivytys (s/ajon.)

2 Palvelutaso (vari)

4.6 Herkkyystarkastelu: vuoronvaihto
v. 2030 ilman tydaikojen porrastusta

4. Simuloinnit

liittymassa. Paasuunnan liikenne aiheuttaisi viivy-
tysta, koska poistuvista autoista 95 % kaantyy va-

semmalle.
Liittyman kautta poistuvien simuloitu valityskyky
on 998 ajon./h, mika vastaa noin 17 poistuvaa ajo-
neuvoa minuutissa. Koko vuoron 547 poistuvan

auton purkautuminen kestaa talléin noin 33 mi-

28 nuuttia.

Vuoronvaihto klo 14 ,
k \ Vilityskyky ylittyy
Jos vuoronvaihto tapahtuisi yhdessa jaksossa noin §3547pol.st Liittyman vélityskyvyn raja: || § f %’,
15-20 minuutin aikana, niin poistuvan henkiléauto- 54 saq ;"’aa (@ikays, 250 poistuvaa ajon./ISmin | ¥ § >
lilkenteen valityskyky ylittyisi Himeenlinnantien N (aikavé,,:%Or-iQ miny -y g
in) i =

f <

20]

I

Pysakdintiin saapuva liikennevirta ==
kasvattaisi hetkellisia maksimijono-
pituuksia Siippoontiella Hameen-
linnantien itaisella rampilla (mak-
simi 45 m).
Siippoontien jonot ja viivytykset
olisivat lyhyita. Poikkeuksena pois-
tuva lilkennevirta jonouttaisi lan-
nen tulosuunnan llvesvuorenkadun
valoliittymassa: hetkellinen mak-
simijonopituus vastaa iltahuippu- wase .
tunnin tilannetta Bows 61 150
C (tyydyttava) 15,1-250

D (valttava) 25,1-40,0

I E (huono) 40,1 -60,0
F (erittain huono) > 60,0

Hameenlinnantie

‘ Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

AS




5. Yhteenveto ja
johtopaatoksia
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5. Yhteenveto ja johtopaatoksia

Tarkasteltavan alueen toimintojen synnyttama
raskas liikenne jakautuu koko vuorokauden ajalle
siten, etta siita ei aiheudu toimivuusongelmia
Siippoontielle, Himeenlinnantielle tai Hameen-
linnanvaylalle ml. rampit.

Suurin haaste liikennejarjestelman toimivuudelle
on alueen tyomatkaliikenne. Kaikki henkiléauto-
liikenne alueelle on naissa tarkasteluissa kulkenut
Hameenlinnantien liittyman kautta. Vuoronvaih-
don yhteydessa iltapaivalla vuonna 2030 alueelle
saapuu noin 350 ja sielta poistuu noin 550 henkilo-
autoa. Maarat eivat sinallaan ole ongelmallisen
suuria, mutta jos ne toteutuisivat yhtena teravana
piikking, voisivat ne aiheuttaa hetkellista ruuhkau-
tumista.

Perusennuste on laadittu keskimaaraisten liikku-
mistapojen pohjalta. Tarkastelualuetta vastaavia
kohteita on hyvin vahan, joten yleiset tuotosluvut
ovat vain lahtokohta liikenteellisten vaikutusten
arvioinnille. Alueen sijainti Iahella kuntakeskusta
mahdollistaa keskimaaraista suuremman kestavan
liilkkumisen osuuden.

Syntyvan henkildautoliikenteen maaraan vaikutta-
vat kulkutapajakauma seka henkiléauton keski-
kuormitus.

Tyoaikojen porrastaminen on tarkeaa erityisesti
alueelta poistuvan, mutta myos sinne saapuvan
autoliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kan-
nalta. Hyva jarjestely lilkenteen kannalta olisi, jos
tyovuorot voitaisiin porrastaa kolmeen jaksoon
puolen tunnin valein niin, etta yhdessa vuorossa
saapuvan tai poistuvan lilkenteen maara olisi enin-
taan noin 200 henkildéautoa (noin 300 tyontekijaa).

Muita huomioita

Alueella tydskenteleville on tarkeaa jarjestaa suju-
vat ja turvalliset pyoraliikenteen yhteydet seka
asianmukaiset pyorien sailytystilat [ahelle sisaan-
kayntia.

Vuorotydn vuoksi hyvan joukkoliikennepalvelun
jarjestaminen alueelle on vaikeaa. Olisi kuitenkin
tarkeaa, etta alueelle pystyttaisiin jarjestamaan
yhteydet esimerkiksi Keravan ja Kiviston asemille.



