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2.1

ALKUSANAT

Liikenneselvitys on osa Kylanp&an alueen asemakaavoitusta. Asemakaavassa
Kylanpaan alueelle on suunniteltu sijoitettavaksi pienkerrostalo- ja pientaloasu-
mista noin 1 300 - 1 600 asukkaan verran seka liikerakennuksia.

Liikenneselvitys keskittyy Kylanpdan asemakaava-alueen ja sen l&hialueiden
likenteellisen toimivuuden varmistamiseen. Selvityksen tavoitteena oli arvioida
asemakaava-alueen uuden maankayton synnyttdmaa liikkennetté ja sen vaikutuk-
sia ymparoivaan tie- ja katuverkkoon. Tarkastelussa otettiin huomioon mm. erilai-
set liikenneverkon tavoitteet seka toimintojen saavutettavuus ja liikenneturvalli-
suus.

TyoOn taustana toimi vuonna 2007 Strafica Oy:ssa laadittu Nurmijarven Kirkonky-
lan ja Rajaméen liikenneverkkoselvitys. Selvityksesséa on esitetty laajemmat ver-
kolliset likenne-ennusteet seka tavoiteverkolle maaritetyt toimenpiteet, joita hyo-
dynnettiin [&ht6tietoina Kylanpdan asemakaava-alueen liikenneselvityksessa.
Vuonna 2007 laaditussa selvityksessa Kylanpaan alueelle sijoitettavaksi suunni-
teltu uusi asuinalue on jo huomioitu.

Maankéayton kehittymisen liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa on kaytetty
kaavoituksen luonnos- ja ehdotusvaiheen arvioita asemakaava-alueen maankay-
ton toteutumisesta. Naiden arvioiden perusteella on Strafican vuonna 2007 laati-
man liikkennemallin likennemaarat paivitetty vastaavaan selvityksen laatimisajan-
kohdan kasitysta liikenteen ennuste-tilasta.

Selvitys on laadittu Sweco Ymparistd Oy:ssa, jossa tydhon ovat osallistuneet DI
Hannele Kemppi, DI Sanni Pitkaranta, ins. AMK Eetu Mustonen, ins. AMK Elisa
Huotari ja ins. AMK Anna Jokiranta. Liittymien toimivuuteen liittyvista simulointi-
tarkasteluista on vastannut alikonsulttina Tuomo Ojakoski Solutra Oy:sta. Liiken-
neselvityksen laatimista ovat ohjanneet Juha Oksanen, Pia Korteniemi ja Katri
Peltoniemi Nurmijarven kunnasta.

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

SUUNNITTELUALUE

Rajamaen taajama sijaitsee valtateiden 3 ja 25 valittbmassa laheisyydessa Nur-
mijarven kunnan pohjoisosassa. Kuvassa 1 on esitettyna kaava-alueen sijainti
kartalla.
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Kuva 1. Kaava-alueen sijainti kartalla

Kylanpaan asemakaava-alue sijaitsee Nurmijarven Rajaméelld, yhdysteiden
1311 (Rajaméentie) ja 11299 (Kiljavantie) rajaamalla alueella. Rajaméaen ydin-
keskustan palvelut sijaitsevat suunnittelualueen valittémassa laheisyydessa sen
itd-/kaakkoispuolella. Suunnittelualueen lansipuolelta alkavat Kapylannummen ja

Killavannummen laajat virkistysalueet.

Suunnittelualue sijoittuu historiallisen Kylanpaan talon maille ja ymparistéon. Alue
on nykytilanteessa paaosin rakentamatonta, mutta sen valitttmassa laheisyydes-
sd eteldssa ja pohjoisessa on nykyista asutusta. Maasto on enimmakseen tasais-

ta peltoaluetta. Suunnittelualue on esitetty kuvassa 2.
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2.2

Kuva 2. Suunnittelualue

Rajamaen keskusta sijoittuu suunnittelualueen kaakkoispuolelle. Rajamaentien
itdpuolella sijaitsevat nykytilassa mm. kaupalliset palvelut, kirjasto, uimahalli seka
Rajamaen koulu ja lukio.

Luontoarvot ovat alueella tarkeitd. Kaavahankkeen tavoitteena on suunnitella
taajamakuvallisesti tasokas ja vehred vapaa-aikaan seka elamisen laatuun pai-
nottuva asuinalue seka yhtenaiset viheralueet ulkoilureitistdineen.

TAVOITTEET

Liikenneselvityksen tekohetkell& Kylanpdan alueella on kéynnissa asemakaavoi-
tus. Asemakaavoituksessa suunnittelualueelle tullaan uusina toimintoina sijoitta-
maan ainakin pienkerrostalo- ja pientaloasumista seké kaupallisia toimintoja.

Asemakaavatyota ja likenneselvitysty6tad on haluttu vieda eteenpain samanaikai-
sesti siten, ettd jo asemakaavan luonnosvaiheessa on pystytty huomioimaan
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kaavoituksen liikenteelliset vaikutukset ja tekemaan kaavasta liikenteellisesti toi-
miva. Liikenneselvitystd on tdydennetty kaavahankkeen edetessa.

Selvityksesséa on tutkittu Kyldnpd&n asemakaava-alueen ja sen lahialueiden lii-
kenteellisia olosuhteita sek& asemakaavaan liittyvan uuden liikenneverkon vaiku-
tuksia. Selvitys keskittyy ajoneuvo-, ja kevyen liikenteen yhteyksien ja verkkojen
tarkasteluun. Selvityksessa kasitellddn muun muassa seuraavia osa-alueita:

- uuden maankayttn vaikutukset liikennemaariin

- liittymien sijainti, toimivuus ja valityskyky seka sovittaminen nykyiseen liiken-
neverkkoon

- kevyen liikenteen verkosto

- joukkoliikenne ja pyséakkijarjestelyt.

Asemakaavatyon yhteydessa kunta haluaa osoittaa Kylanp&éan alueelle turvalliset
ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen yhteydet Rajaméentieltéa ja Kiljavantielta.
Liikenneselvitystyon yhteydessa varmistetaan uusien ja olemassa olevien liitty-
mien toimivuus kasvavilla likennemaarilla. Lisaksi laaditaan tilavaraussuun-
nitelmat Rajaméaentien ja Kiljavantien sekd Rajaméaentien ja nykyisen Astrakanin-
tien liittymille sekd Rajamaentien alittavalle kevyen liikenteen alikulkukaytavélle.
Kevyelle liikenteelle maaritetddn ennustetilan tavoiteverkko, ja joukkoliikenteelle
osoitetaan ennustetilassa asutusta parhaiten palvelevat pysakkiratkaisut.

MUUT ALUETTA KOSKEVAT SUUNNITELMAT

Aluetta koskien on aiemmin laadittu mm. seuraavat liikenteen kannalta oleelliset
suunnitelmat ja selvitykset:

- Nurmijarven Kirkonkylan ja Rajamaen liikenneverkon toimivuustarkastelu,
Strafica, 2007

- Nurmijarven rakennusinventointi, arkkitehtitoimisto Lehto-Peltonen-Valkama
Oy, 2010

- RKY, rakennetut kultturiymparisttt; Museovirasto/2009

- Rajaméaen pohjavesialueen suojelusuunnitelma; Vesihydro 1997

- Rajaméaen etuostoalueiden luontoselvitys, Enviro 2004

- Liito-oravien esiintyminen Rajaméen entisen metsakoulun ja Pinnintien alu-
eella, Enviro 2006

- Kevyen liikenteen verkoston ja ulkoilureitiston sunnitelma, Nurmijarven kunta,
2010

- Nurmijarven lepakkokartoitus, Batcon 2004

- Pohjavesialueen suojelusuunnitelma, Poyry Finland, 2012

- Nurmijarven palveluverkkoselvitys, Santasalo Ky 2012

- Altia Oyj Rajaméaen tehdasalueen riskiselvitys, Ramboll, 2012

- Rajamaki, Altian alueen kehittaminen — Liikenneselvitys, Ramboll 2012

- Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso, ELY, 2011.
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3 LIIKENNEVERKON NYKYTILA
3.1 AJONEUVOLIIKENTEEN VERKKO

3.1.1PAAVAYLAT

Rajaméaen nykyisen tie- ja katuverkon rungon muodostavat yhdystiet 1311 (Ra-
jaméentie) ja 11299 (Kiljavantie) sekd alueen asutusta palvelevat kokooja- ja
tonttikadut. Kaava-alueen laheisyydessa sijaitsevat myds valtatiet 3 ja 25.

Vt3 kulkee noin 7 km paasséa suunnittelualueesta itdan. Valtatie 3 on osa kan-
sainvalista E12-tieta. Tie valittda liikennettd Helsingin ja Vaasan valisella alueella.

Vt25 kulkee noin 2 km paassa suunnittelualueesta pohjoiseen. Tie valittaa liiken-
nettd Hangon ja Mantsalan valisella alueella.

Yhdystie 1311 (Rajamdaentie) on kaava-alueen itdpuolella sijaitseva paakatu,
joka valittaa liilkennetta pohjoisessa kantatielle 25 ja edelleen valtatielle 3. Etelas-
sa yhdystie 1311 johtaa Nurmijarven keskustaan ja edelleen valtatielle 3. Suun-
nittelualueen kohdalla tiella on 60 km / h nopeusrajoitus. Astrakanintien liittymas-
ta pohjoiseen nopeusrajoitus on 50 km / h tunnissa.

Yhdystie 11299 (Kiljavantie) on kaava-alueen eteldpuolella kulkeva alueellinen
kokoojakatu, joka valittaa liikennetta itéa-lansi-suunnassa Rajamaen ja Roykan
valilla. Tiella on 50 km / h nopeusrajoitus.

Astrakanintie on kaava-alueen pohjoispuolella kulkeva paikallinen kokoojakatu,
joka valittda liikennettd yhdystielle 1311 seka valtatielle 25. Tiella on 40 km / h
nopeusrajoitus.

Makelantie on kaava-alueen lansipuolella sijaitseva, paattyva, tonttikatu. Katu
valittaa liikennetta Kiljavantielle ja edelleen yhdystielle 1311. Katu palvelee alu-
een asustusta. Kadulla on 40 km / h nopeusrajoitus.

Kuvissa 2 ja 3 on esitettyna kaava-alueen sijoittuminen nykyiseen tie- ja katu-
verkkoon. Kuvassa 5 on esitettyna alueen paavaylien nopeusrajoitukset.
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Kuva 5. Rajaméen alueen paavaylien nopeusrajoitukset
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3.1.2LIIKENNEMAARAT

Rajamé&en alueen nykyiset likennemé&aérat yleisten teiden osalta on esitetty taulu-
kossa 1.

Taulukko 1. Kylanpdan alueen liikkennemaarat yleisten teiden osalta

Tie / katu KVL v .2012|KVL raskas kpl ja (%)
Rajamaentie (1311)|4718 224 (4,7 %)
Kiljavantie (11299) |3351 204 (6 %)

Alueen paavaylilla raskaan liikkenteen osuus on normaalilla tasolla. Se on runsain-
ta yhdystiella 1311 (Rajamaentie).

3.1.3LUTTYMAT

Merkittavin ajoneuvoliikenteen liittymé& nykyisella likenneverkolla on Rajamaen-
tien ja Kiljavantien liittyma. Liittyma on nelihaaraliittyma, jossa Kiljavantielta liitty-
ville on pakollinen pysayttaminen -merkit. PAdsuunta Rajamaentie on varustettu
k&aantymiskaistoilla. Kiljavantien suunnissa on tulppaliittymat, Rajamaen keskus-
tan puoleisessa haarassa on suojatieylitys. Nakema etelan suuntaan on huono
mm. kasvillisuuden vuoksi. Valittomasti liittyméan eteldpuolella on ratasilta, jonka
vuoksi liittyman eteldn puoleisen lahestymisalueen pituuskaltevuus on jyrkahko.
Liittyma kuvattuna liittyman kaakkoispuolelta on esitetty kuvassa 6.

3

Kuva 6. Rajaméaentien ja Kiljavantien tasoliittyméa
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Rajamaentien, Astrakanintien ja Sorkantien liittyma on nykytilassa nelihaaraliitty-
ma, jossa Rajamaentielle liittyvilla on vaistamisvelvollisuus (Kuva 7). Kaavoitus-
hankkeen aikana alueen asukkailta saadun tiedon mukaan ruuhka-aikaan Astra-
kanintieltd on ajoittain hankalaa paasta kdantyméan Rajaméentietda pohjoisen
suuntaan. Liittyman haaroissa on Astrakanintietd lukuun ottamatta suojatieylityk-
set, Rajaméaentien ylitykset ovat saarekkeellisia. Liittyman laheisyydessa sijaitse-
vat linja-autopysékit.

Kuva 7. Rajamaentien, Astrakanintien ja Sorkantien tasolittyma

Kylanpaan kohdalla Kiljavantiehen liittyy Makelantie seké Metsolankaari, joilla on
nykytilanteessa jonkin verran asutusta. Makelantien liittyma on avoin tasoliittyma,
joka on esitetty kuvassa 8. Metsolankaaren ja Kiljavantien avoin tasoliittyma on
esitetty kuvassa 9.
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Kuva 8. Makelantien ja Kiljavantien avoin tasoliittyma
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Kuva 9. Metsolankaaren ja Kiljavantien avoin tasoliittyméa

3.2 RASKAS LIIKENNE

Raskaan liikenteen maara suunnittelualueella on normaali. Alueen yhdysvaylilla
on jonkin verran teollisuuteen liittyvia kuljetuksia seké jakelu- ja joukkoliikennetta.
Merkittavin teollisuuden raskaan liikenteen aiheuttaja on Altian tehdas Rajaméen
keskustan pohjoispuolella. Tehtaan toimintaan liittyva raskas liikenne suuntautuu
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3.3

3.4

paaosin (noin 75 %) valtatielle 25, ja vain osa (noin 25 %) kulkee suunnittelualu-
een laheisyydesta Rajaméaentieta eteldan.

JOUKKOLIIKENNE

Nurmijarven joukkoliikenne perustuu vakiovuoroliikenteeseen, jota taydentaa
alueen siséinen palvelulinjasto Kivenkyyti. Kuvassa 10 on esitettyna Rajamaen
joukkoliikennereitit ja — linjat.

Las
37,44 .45,46,490,492
495,637,637Y,937

o L
0 L

Kuva 10. Joukkoliikenteen linjat ja reitit Rajamaen alueella seka suunnittelualueen sijainti

Kaava-alue sijoittuu Rajaméentien ja Kiljavantien varrelle, jotka toimivat alueen
joukkoliikenteen paareitteind. Kaava-alueen saavutettavuus joukkoliikenteen na-
kokulmasta katsottuna on erittain hyva.

KEVYEN LIIKENTEEN VERKKO

Suunnittelualueen kohdalla Rajaméaentien itdpuolella seka Kiljavantien etelapuo-
lella sijaitsevat valikaistalliset kevyen liikenteen vaylat. Astrakanintien yhteydessa
kevyen liikenteen vaylaa ei ole.

Astrakanintien littyman kohdalla Rajamaentien ylittdaa kaksi keskisaarekkeellista
suojatieta (kuvat 10 ja 11).
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Kuva 11. Keskisaarekkeellinen suojatie Rajamaentielld, Astrakanintien liittyman oikealla
puolella

Kuva 12. Keskisaarekkeellinen suojatie Rajamaentielld, Astrakanintien liittyméan vasem-
malla puolella

Rajamaentien lansipuolella ei ole kevyen liikenteen vaylaa ja suojatiet johtavat
suoraan kadun piennaralueelle.

Kiljavantien kevyen liikenteen vayla yhdistyy keskusta-alueen kevyen liikenteen
verkostoon Rajamdaentien alittavalla kevyen liikenteen alikulkukaytavalla. Seka
keskusta-alueella etta Kylanpaan peltoalueilla on runsaasti kevyen liikenteen
ulkoilureitteja.

Rajamé&en alueen nykyinen kevyen liikenteen verkosto on esitetty kuvassa 12.

12 (29)

KYLANPAAN ASEMAKAAVA-ALUEEN
LIIKENNESELVITYS
23.6.2014

t
k:\projektit\26275_nurmijarvi_kylanpaan_asemakaavaselvitykset\d_toimitetut_suunnitelmat\20140624_ehdotus_tekla\e26275_kylanpaan_asemaka
ava-alueen_liikenneselvitys_23062014.docx



LJ
SWECO ﬁ

4.1

=N

[5S

iy
)
Rajamaki
vl
)
’
A
LAY
/ N\
/ \D..
a"
Ny <
V\ ,l
A
AN/
\f \\
’
,¢
’
<
’
\
a \
'
|
i
I
I
A
A (P
E) /.?’
] 1
2 z \

Kuva 13. Rajamaen alueen nykyinen kevyen liikenteen verkko

Kuvassa mustalla on ympyroityna kaava-alue ja sinisella katkoviivalla on merkit-

tyna nykyiset kevyen liikenteen reitit.

ASEMAKAAVAN LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

UUSI MAANKAYTTO

Kaavoituksessa Kylanpaan alueelle osoitetaan paaosin pienkerrostalo- ja pien-
taloasumista. Alueelle arvioidaan sijoittuvan yhteenséa n. 1 300 — 1 600 uutta asu-

kasta.

Liséksi alueelle sijoitetaan lahipalveluja ja keskustatoimintoja. Liiketiloja on arvioi-
tu sijoitettavan Kylanpaan kaava-alueen kaakkoiskulmaan ensivaiheessa n. 5000
k-m°. Tulevaisuudessa on kuitenkin mahdollista, ettd alueelle sijoittuu jopa 10
000 k-m? kaupallisia tai julkisia palveluja. Tdméa on huomioitu myds liikkenneselvi-
tyksessa, ja matkatuotosten laskentaperusteena on kaytetty 10 000 k-m*:4.
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Ehdotusvaiheen asemakaava on esitetty kuvassa 13.
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Kuva 14. Kaavaehdotuksessa esitetty Kylanpaan maankayttod
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4.2 ASUTUKSEN SYNNYTTAMA LIIKENNE

Asemakaava-alueen etelaosaan sijoittuu uutta asutusta seka pientaloihin (AP-1)
ettd pienkerrostaloihin. Alueelle arvioidaan sijoittuvan, sen rakennuttua taysin,
kaikkiaan noin 1 600 asukasta.

Matkatuotosten arvioimisessa on kaytetty Liikennetarpeen arviointi maankaytén
suunnittelussa -julkaisua (Kalenoja et. al. 2008). Uuden asutuksen matkatuotos-
arvion laskennassa on kaytetty asumisen keskimaaraisia matkatuotoslukuja Hel-
singin seudun vaikutusalueella. Alueen kulkutapajakaumaksi on arvioitu:

henkildautolla 60 %
polkupyoralla 6 %
jalan 23 %
joukkoliikenteella 4 %.

Rajamé&en keskustan palveluiden l&heisen sijainnin vuoksi pyorailyn ja jalankulun
kulkutapaosuuden arvioidaan olevan hieman korkeampi (30 %). Laskennassa on
otettu huomioon koteihin tehtavat vierailumatkat.

1600 asukasta
2,25 kotiperéista matkaa / asukas, vrk (saapuvaa tai lahtevaa)
o naistd 60 % henkildautolla
o vierailumatkojen kerroin 1,22
o henkil6auton keskikuormitus 1,56
= yhteensa noin 1800 ajoneuvoa vuorokaudessa
aamulla (klo 7-8) koko vuorokauden matkoista
o kotiin saapuu 1,0 % = 17 ajoneuvoa
o kotoa lahtee 14,7 % = 250 ajoneuvoa
illalla (klo 16—17) koko vuorokauden matkoista
o kotiin saapuu 13,4 % = 230 ajoneuvoa
o kotoa lahtee 4,9 % = 85 ajoneuvoa

Kokonaisuudessaan syntyva likennemaara 1 600 asukkaan alueelle on n. 1 800
ajoneuvoa / vrk. Kaavarungon rakenteen perusteella oletetaan, ettd noin puolet
asutuksen synnyttamista matkoista ohjautuu Kiljavantien liittymaéan ja puolet Ra-
jaméaentien liittymaan.
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4.3

4.4

LAHIPALVELUIDEN JA KESKUSTATOIMINTOJEN SYNNYTTAMA LIIKENNE

Kylanp&an alueelle on varauduttu sijoittamaan liiketiloja jopa 10 000 k-m?®. Tasta
arvioidaan myyntipinta-alaa olevan n. 7 000 m?. Matkatuotosten laskennassa
oletetaan, ettéd koko myyntiala muodostuu suuresta supermarketista.

Helsingin seudun vaikutusalueella kayntimaarainen vaihteluvali on 90—-660 kayn-
tia / 100 myynti-m?® Koska kyse on pienesta taajamasta, joka palvelee paaasias-
sa paikallista asutusta, arvioidaan tuotokseksi 100 kayntid / 100 myynti-m?. Liike-
rakennusten korttelialue sijoittuu jalankulkuvydhykkeelle ja hyvien joukkoliikenne-
yhteyksien paahan, jolloin kdynneistd noin 35 % arvioidaan tehtavan henkildéau-
tolla.

e myyntipinta-alaa 7000 m?
e suuri supermarket (1001-2500 myynti-m?)
o vaihteluvali 90-660 kayntia / 100 myynti-m?
o arvioitu matkatuotos alueella 100 kayntia / 100 myynti-m?
e jalankulkuvytdhyke ja hyvat joukkoliikenneyhteydet
o henkildautolla 35 % kaynneista
e henkildauton keskikuormitus 1,63
e yhteensé noin 1400 ajoneuvokayntia vuorokaudessa suuntaansa

Autolla kaupassa kavisi talloin 2 400 asiakasta. Kauppaan saapuvien ajoneuvo-
jen maara keskimaarin 1 400 / vrk. Jokainen kaynti aiheuttaa lahiteiden liikenne-
verkolle kaksi matkaa (meno ja paluu).

Liiketoimintojen alueelleen synnyttama liikenne ohjautuu tonttilittyméan kautta
Kiljavantielle, ja siitd edelleen eri puolille Nurmijarvea.

LIIKENNE-ENNUSTEEN PAIVITTAMINEN

Alueella on aiemmin laadittu seuraavat likenneselvitykset:

- Nurmijarven Kirkonkylan ja Rajaméaen liikenneverkkoselvitys, 2007
- Rajamaki, Altian alueen kehittaminen — Liikenneselvitys, 2012.

Vuonna 2007 laaditun liikenne-ennusteen lahtotiedot eivat asutuksen osalta ole
muuttuneet, vaan arvioitu asukasluku Rajamaen alueella vuoteen 2040 mennes-
sa on edelleen n. 10 000 asukasta. Asukasperusteisten matkatuotosten osalta
aiemmin laadittua selvitysta ei ole tarpeen paivittaa. Nyt laadittavan liikenneselvi-
tyksen lahtokohtana kaytetaankin vuonna 2007 laadittua liikenne-ennustetta vuo-
teen 2040. Lahtdokohdaksi valittin tavoiteverkon liikenne-ennuste, silla selvityk-
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sessé esitettyjen verkollisten toimenpiteiden arvioidaan toteutuvan vuoteen 2040
mennessa.

Liikenne-ennusteeseen tehdaan kuitenkin pienia korjauksia seuraavien tekijoiden
perusteella:

- Altian alueen liikenteen lisdantyminen v. 2012 laaditun selvityksen mukaisesti
e Alue tuottaa kaikkiaan n. 2 800 ajoneuvoliikenteen matkaa, josta arviolta
puolet (1 400 matkaa) ei ole mukana vuoden 2007 liikenneverkkoselvityk-
sessa
e Hiukan yli puolet matkoista (arvio 55 %) suuntautuu etelaan Rajamaentiel-
le, ja tuottaa siten 770 uutta matkaa /vrk
e Osa em. matkoista (tydmatkat, asiointimatkat) on Rajamaen asutuksen
tuottamaa ja siten huomioitu jo kertaalleen asutusperaisten matkatuotos-
ten arvioinnissa
e Arvioidaan, etta Rajamdaentien liikennemaara Kylanpaén alueen kohdalla
lisdantyy n. 500 ajoneuvolla / vrk.
- Kaupallisten palveluiden lisdéntyminen
o Kylanpaén alueelle kaavoitettu uusi alue, jota ei ole ollut suunnitteilla, eika
siten laht6tietona huomioitu vuoden 2007 likenneverkkoselvityksessa
e Alue lisda liikennemaaria erityisesti Kiljavantiella kauppakeskuksen liitty-
man vaiheilla.

Liikerakennusten korttelialueen arvioidaan palvelevan paaosin Rajamaen asuk-
kaita, eikd alue siten synnyta lilkennevirtoja kauempaa. Alueen asukkaiden teke-
mat asiointimatkat on jo kertaalleen huomioitu alueen liikennetuotoksissa, joten
likerakennusten korttelialueen aiheuttamia liikennemaaria ei voida sellaisenaan
huomioida Rajamaentien ja Kiljavantien kokonaisliikennemaarien kasvussa.

Liikerakennusten korttelialue tarjoaa kuitenkin palveluita, joita on aiemmin kaytet-
ty Rajamaen taajaman ulkopuolella. Osa taajaman ulkopuolelle tehdyista asioin-
timatkoista siirtyy taajaman sisaisiksi matkoiksi. Asiakkaiden siirtyminen muilta
kaupan yksikdilta, kuten Nurmijarven keskustasta seka Rajaméaen nykyisilta kau-
poilta uudelle yksikélle aiheuttaa muutoksia liikennevirtojen jakautumiseen. Kilja-
vantien liikennemaara kauppakeskuksen kohdalla lisaantyy, kun vastaavasti lii-
kennemaarat Kiljavantiella Rajaméaentien itapuolella sekd Rajamaentiella etelan
suuntaan pienenevat.

Rajamaentien uudesta liittymastd Kylanpaan alueelle johtavan kadun liikenne-
maaraksi on arvioitu 1 800 ajoneuvoa / vrk. Tasta arviolta 900 ajoneuvoa jatkaa
Astrakanintielle.

Kiljavantieltd Kylanpdan alueelle kaantyvan kadun liikennemaaraksi on arvioitu
900 ajoneuvoa / vrk.
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Edella kuvattujen seikkojen perusteella pdivitetty likenne-ennuste Kylanpaan

alueelle on tarkemmin esitetty kuvassa 7.

Kuva 15. Kylanpaan alueen paavaylien liikkenne-ennuste vuodelle 2040
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5.1

LIIKENNEVERKON KEHITTAMISTARPEET

AJONEUVOLIIKENTEEN PAAVAYLAT JA LITTYMAT

Asemakaavan alueella hyédynnetaan paljon nykyista infrastruktuuria. Myds en-
nustetilassa alueen paavaylind toimivat Rajaméentie ja Kiljavantie. Rajamaen-
tietd ei kaavoituksen yhteydesséd nahda tarpeelliseksi osoittaa kaduksi, silla Ky-
lanpééan alueen rakentumisesta huolimatta vaylan luonne on seudullinen. Vayla
valittaa liikennettd mm. valtateille 3 ja 25. Kiljavantien merkitys alueen siséisen
likenteen valittdjana sen sijaan korostuu, ja sen muuttaminen kaduksi on suosi-
teltavaa. Jatkossa Kiljavantietd kannattaa kehittd& katumaisena ymparistona.

Kylanpaan sisdisen verkoston muodostavat kaksi kokoojakatua, ja naihin liittyvat
tonttikadut. Uuden alueen synnyttama liikenne jakautuu kolmeen eri liittymaan.
Asuinalueiden liikenne on tarkoituksenmukaista johtaa kokoojakatujen kautta
yhteen liittym&an Rajaméentielle (littyma 1) ja yhteen littymaan Kiljavantielle
(liittyma 2). Kokoojakadut eivét ole yhteydessa toisiinsa, mikd rauhoittaa alueen
sisdista liikennetta. Paattyvien katujen paihin on suositeltavaa varata tilaa kaan-
topaikoille, jotka mitoitetaan kokoojakaduilla kuorma-auton (mm. jateauto) ja tont-
tikaduilla henkildauton kaantymista varten.

Kiljavantien ja Rajaméaentien kulmaukseen suunniteltu liikerakennusten alue (KM)
vaatii oman liittymansa, joka on liikenteellisesti suositeltavaa sijoittaa Kiljavantien
puolelle (littyma 3). Liittyméat vaativat lAhempad tarkastelua, jotta voidaan varmis-
tua liikenteen toimivuudesta ennustetilanteessa.
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Kuva 16. Kehitettavien liittymien sijainnit kartalla

5.1.1RAJAMAENTIEN LIITTYMA KYLANPAAN ALUEELLE

Asemakaava-alueen Rajaméentien puoleista pohjoista liittymaa (kuva 13, liittyma
1.) tarkasteltiin ensimmaisesséa vaiheessa alkuperdisen kaavarungon mukaisella
paikalla noin 100 m Soérkantien liittymasta eteldan pain. Ennustetilan liikenne-
maarilla liittyman valityskyky muodostui ongelmalliseksi alueelta vasemmalle, eli
Rajamaentielle pohjoisen suuntaan kaannyttdessa. Jo nykytilanteessa huippu-
tunnin aikana ilmenee ajoittaisia toimivuusongelmia. Kyseisen ajosuunnan palve-
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lutasoksi méaaritettiin ennustetilassa valttdva (luokka D). Ratkaisuvaihtoehtoja
tarkasteltaessa todettiin, etté uusi liittyméa kaavarungon mukaisessa sijainnissa ja
nykyinen Sorkantien liittym& ovat liian lahella toisiaan, jotta padsuunta voitaisiin
kanavoida. Tarkastelun paatteeksi paadyttiin esittdmaéan kaavaluonnosvaiheessa
uuden liittyman sijoittamista samalle liittymaalueelle Sorkantien kanssa. Astra-
kanintien liittyma esitetddn nykymuodossaan suljettavaksi ajoneuvoliikenteelta.

Uudella liittymaalueella likennemaéarat ovat avoimeen tasoliittyméaén melko suu-
ret eikd liittyméan palvelutaso ole ennustetilassa riittdva. Rajaméaentien kanavointi-
ratkaisut eivat paranna vasemmalle kdantyvien palvelutasoa Astrakanintielta tul-
taessa.

Uudella liittym&alueella parhaiten toimivana ratkaisuna néahtiin kiertoliittym&, joka
on joustavin ja kayttokustannuksiltaan edullisin. Toisaalta ennustetilanteen lilkken-
nemaarien arvioidaan olevan sivusuunnissa merkittavasti pienemmat kuin Kilja-
vantien liittymassa, eika muita runsasliikenteisia liittymia sijaitse laheisyydessa,
joten myos valo-ohjattu liittyma voi tulla kysymykseen. Toimenpiteita liittymaan
suositellaan melko pian Kylanpaan alueen Rajaméentielle liittyvdn pohjoisosan
alkaessa rakentua. Kuvassa 14 on esitetty periaateluonnos uusista liikkenne-
jarjestelyistad suunnittelun l&htdkohtana toimineen kaavarungon pohjalta.

KIERTOLITTTYMA SAAREKKEINEEN
LA-PYSAKIT|{MOLEMMIN PUOLIN KIERTOLIITTYMAR

EI LIITTYMAR

Kuva 17. Periaatekuva uusista littymajarjestelyista liittymassa 1
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Kiertoliittyman tilavaraustarkastelu alustavine kevyen liikkenteen yhteyksineen on
esitetty raportin litteessa 1. Tilavaraustarve on huomioitu asema-kaavan ehdo-
tusvaiheessa.

Kiertoliittym& tai valo-ohjattu liittym& parantaa merkittavasti nykyisia liikenne-
olosuhteita ja palvelee siten myds vanhempaa asutusta. Rajaméaentien ja Astra-
kanintien liittym&ssé on valityskykyongelmia jo nykytilassa, joten liittyméan paran-
taminen on kaava-alueen rakentuessa ensiarvoisen tarkead.

5.1.2KILJAVANTIEN LITTYMAT

Asuinalueen liikenne Kiljavantielle on jarkevintd ohjata nykyiseen Méakelantien
littymaan (littyma 2). Liittym&n alueella on hyvat ndkemat, ja ohjaamalla nykyi-
sen ja tulevan asutuksen liikenne yhteen liittyméén saavutetaan parempi liikenne-
turvallisuus, kuin useilla lahekkain sijaitsevilla liittymilla. Makelantien liittyméassa
lisdantyvat liikennemdaarat saattavat vaatia vastakkaisen teollisuustontin liittyméan
uudelleenjarjestelyd. Suositeltava Kylanpaan asuinalueen kokoojakadun paa-
suunta on nykyinen Metsolankaari, josta Mékelantie selkeédsti erkanee avoimena
littymana. Nykyinen Metsolankaaren liittyma suljetaan liikenteeltd, ja liikenne
johdetaan uudelle, samannimiselle kokoojakadulle.

Liikerakennusten korttelialueen liittymalle maaritettin  kaavaluonnosvaiheessa
optimaalinen sijainti alueen muihin liittymiin ja Kiljavantien pituuskaltevuuteen
nahden. Liittyman suositeltava sijainti on Kiljavantiella korttelialueen lansiosassa.

Kiljavantien liittymissd palvelutasoja maarittaessa lievaksi ongelmaksi (kuva 13,
littyméat 2 ja 3) muodostui kaava-alueelta tultaessa vasemmalle kaantyminen.
Liikennemaarat ovat kuitenkin melko pienia, joten naiden liittymien toimivuuden
arvioidaan sailyvan ennustetilassa riittavalla tasolla avoimina liittymina. Liittymien
toimivuus haluttiin varmistaa simulointitarkasteluilla, joista raportti on esitetty lii-
kenneselvityksen liitteend 2. Simulointitarkastelun perusteella todettiin, etta liitty-
mat toimivat tarkasteluliikennemaarilla hyvin. Simuloinnilla maariteltyjen kayttéas-
teiden perusteella liittymissa on jaljella kapasiteettia 45 %:sta yli 60 %:iin riijppuen
likennetilanteesta.

5.1.3RAJAMAENTIEN JA KILJAVANTIEN LITTYMA

Rajamaentien ja Kiljavantien liittyman toimivuutta on tarkasteltu jo vuonna 2007
selvityksessa "Nurmijarven Kirkonkylan ja Rajamaen liikenneverkkoselvitys (Stra-
fica Oy). Em. selvitysraportissa on todettu, etta liittyman toimivuus nykyisenlaise-
na valo-ohjaamattomana liittymana on jo nyt huipputuntien aikana hetkittain heik-
ko. Ennustetilanteissa 2030 ja 2040 liittyman sivusuuntien palvelutaso on erittéin
huono, mika heikentaa myos liikenneturvallisuutta riskinoton lisdantyessa paatiel-
le liityttdessa. Ratkaisuksi liikenneselvityksessa esitettiin kiertoliittymaa, jonka
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toimivuutta tarkasteltiin simuloimalla kiertoliittyma ennustetilanteen likennemaa-
rilla.

Liittymien sivusuunnan toimivuutta voidaan tyypillisesi parantaa toteuttamalla
littym&an joko valo-ohjaus tai kiertoliittyma. Kiertoliittym& helpottaa erityisesti
vasemmalle kaantyvaa liikennettd. Liséksi kiertoliittymé& on huipputunnin ulkopuo-
lella joustava ratkaisu ja hiljentd& tehokkaasti ajonopeuksia taajamamaisessa
ymparistossa. Huipputuntien aikana kiertoliittymalla saavutetaan yhta hyva toimi-
vuus kuin valoliittymalla.

Rajamaentien ja Kiljavantien liittymasséa tutkittiin liikennevalo-ohjatun liittyman
mahdollisuutta, mutta ratkaisuun todettiin liittyvan ongelmia. Liikennevalojen arvi-
oidaan jonouttavan liikennetta Kiljavantiella molempiin suuntiin ruuhkauttaen lii-
kennettéd Kiljavantien muissa liittymissd. Rajaméentien itapuolella, Kiljavantien
alkupaassa, sijaitsevat tontti- ja katuliittymat johtavat vilkkaasti likennoityjen koh-
teiden (koulu, uimahalli, kaupat, huoltoasema) pihoihin, ja liikenne naissa liitty-
missa on jo nykytilassa ajoittain ongelmallista. Rajamaentien ja Kiljavantien riste-
yksen lansipuolella tulee Kylanp&an alueen toteutuessa sijaitsemaan liikeraken-
nusten alue, jossa liikenteen ennustetaan olevan runsasta. Liittymien toimivuu-
den varmistamiseksi tonttilittyma on esitetty sijoitettavaksi mahdollisimman kau-
as Rajaméentien liittymasta, mutta etdisyys jaa silti niin lyhyeksi, etta valo-
ohjauksen asettaminen Rajamaentien ja Kiljavantien liittymaan heikentéa liikera-
kennusten alueen liittyman toimivuutta.

Rajamaentien ja Kiljavantien liittymaéan suositellaan ratkaisuksi kiertoliittymaa,
joka on myds taloudellisesti perusteltavissa. Rakentamiskustannukset ovat laht6-
kohtaisesti suuremmat kuin valo-ohjauksen, mutta ero kaventuu, kun otetaan
huomioon valo-ohjausta varten tarvittavat kdantymiskaistat ja keskisaarekkeet.
Liséksi valo-ohjatusta liittymasta aiheutuu kayttokustannuksia, toisin kuin kierto-
littymaratkaisusta. Liikenteen pakokaasupéaastdjen kannalta joustavasti toimiva,
vahemman pysahtymisia vaativa kiertoliittyma on valo-ohjattua liittymaa parempi
vaihtoehto.

Taman liikenneselvityksen yhteydessa tehtiin kiertoliittymalle alustava tilavaraus-
suunnitelma, jonka luonnos on esitetty liitteessd 3. Tarkastelussa maaritettiin
kiertoliittyman koko seka liittymaalueen kevyen liikenteen jarjestelyt. Kiertoliitty-
man todettiin mahtuvan nykyiselle likennealueelle. Kiertoliittymaratkaisun toimi-
vuus on varmistettu simulointitarkastelussa vuonna 2007, eika tarkastelua nahty
tarpeelliseksi uusia. Kuten luvussa 5 todetaan, liikenneverkkoselvityksen perus-
lahtokohdat eivét oleellisesti ole muuttuneet. Liikenne-ennusteen muutokset eivat
ole niin merkittavia, etta ne vaikuttaisivat kiertoliittyméan toimivuuteen. Rajamaen-
tien ja Kiljavantien yhtymékohtaan suunniteltu kiertoliittyma my6s osaltaan tasaa
likennevirtaa Kiljavantiella ja edelleen kaava-alueelle suuntautuvissa liittymissa.

23 (29)

KYLANPAAN ASEMAKAAVA-ALUEEN LIIKENNESELVITYS
23.6.2014

t
k:\projektit\26275_nurmijarvi_kylanpédan_asemakaavaselvitykset\d_toimitetut_suunnitelmat\20140624_ehdotus_tekla\e26275_kyl
anpaan_asemakaava-alueen_liikenneselvitys_23062014.docx



LJ
SWECO ﬁ

KEVYEN LIIKENTEEN VERKKO

Kevyen liikenteen verkkoa on tarkoitus kehittdé tulevaisuudessa Rajamaentien
alittavalla alikulkutunnelilla. Alikulku mahdollistaa kevyen liikenteen kulkijoiden
turvallisen liikkumisen asemakaava-alueen ja keskustan valilla, ja luo yhtendisen
viheryhteyden Rajamaen keskustaan asti. Alikulun toteuttaminen vaatii kaava-
muutoksen Rajaméentien itdpuolella, mutta nyt k&ynnissa olevassa kaavahank-
keessa varaudutaan alikulun rakentamiseen Kylanpaan puolella. Liikenneselvi-
tyksen yhteydessa laadittiin alikulusta alustava tilavaraus, joka on esitetty raportin
litteena 4.

Yhtenaistd kevyen liikenteen reitistoa tukemaan maariteltin myos uusi kevyen
likenteen vayla liikerakennusten korttelialueen kohdalle seka Rajaméentien lan-
sipuolelle, ettéd Kiljavantien pohjoispuolelle nykyisen ulkoilureitin yhtyméakohtaan
asti.

Kyldnpaan alueen sisdisen verkoston osalta kevyttd liikennettd palvelemaan on
suositeltavaa toteuttaa kevyen liilkenteen vaylat kokoojakatujen varsille. Kiljavan-
tiella kevyen liikenteen ylityskohtien turvallisuutta tulisi parantaa suojatiesaarek-
kein. Kiljavantiell& tutkittiin suojatiesaarekkeiden sijaan my6s mahdollisuutta ali-
kulkuun, mutta sen toteuttaminen osoittautui teknisesti erittéin vaativaksi ja kal-
liksi ratkaisuksi. Alikulun toteuttamiseksi Kiljavantien tasausta pitdisi nostaa
huomattavasti nykyisesta, mika vaatisi molemmin puolin Kiljavantieta ulottuvat
massiiviset penkereet. Liséksi luonnonojien sijainti on alikulun kannalta erittain
haastava. Ojien sailyminen on kuitenkin erittéin tarkedd Kylanpaan alueen kuiva-
tuksen kannalta.

Kuvassa 8. on esitetty kaavaluonnosvaiheessa maaritellyt alueelle suunnitellut ja
olemassa olevat kevyen liikenteen vaylat, jotka yhdessa muodostavat kevyen
likenteen tavoiteverkon alueelle. Kuvassa on esitetty myos alikulkutunnelin ja
saarekkeiden sijainti.

Rajamaen kevytta liikennetta palvelee myds ennustetilassa viheralueille sijoitettu
ulkoilureitisto.
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Kuva 18. Kevyen lii
suunnitelluista kevyen liikenteen yhteyksista (punainen)

kenteen tavoiteverkko muodostuu nykyisista vaylista (vihred) seka
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RASKAS LIIKENNE

Kaava-alueen toimintojen aiheuttama lisdys raskaan liikenteen maarissd on mal-
tillinen. Asuinalueilla raskasta likennetta ei oletettavasti juuri ole, joten liikenne-
verkkoon ei kohdistu erityistarpeita. Liikerakennusten korttelialueelle suuntautuu
jakeluliikennetta, mutta nama liikennevirrat eivat ohjaudu asutuksen valitttmaan
laheisyyteen. Seka Kiljavantien saarekkeita ettd Rajamaentien kiertoliittymia mi-
toitettaessa on kuitenkin otettava huomioon raskas liikenne Liikenneviraston oh-
jeiden mukaisesti. Alueella ei ole erikoiskuljetusreitteja.

JOUKKOLIIKENNE

Kylanpaan alueen rakentuminen, erityisesti lisdantyva asutus, tukee joukkoliiken-
teen jarjestamisedellytyksia. Kaavahankkeella ei nahda olevan vaikutuksia jouk-
koliikenteen reitteihin, silla alue sijoittuu nykyisten péavaylien Rajamdaentien ja
Kiljavantien varrelle. Rajamaentielld linja-autoliikenteen pysakkien sijaintia on
tarkasteltu kiertoliittymien tilavaraussuunnittelun yhteydessd, ja pysakeille on
osoitettu uudet suositeltavat sijainnit.

Kiljavantiella pysakkiparia pyritaan siirthmaan hiukan itd&n pain, jotta pysakit pal-
velisivat mahdollisimman hyvin Kylanpdan alueen asutusta. Alustavat pysakkien
sijainnit on esitetty kuvassa 19. Pysakkien tarkempi sijainti tulee selvittéda jatko-
suunnittelun yhteydessa.
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Kuva 19. Joukkoliikennepysakkien siirtosuositukset

YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Kylanpaan asemakaavassa osoitetaan merkittdvd maara uutta asutusta seka
uusi liikerakennusten korttelialue Rajamaen keskustan liepeille. Uusi maankaytto
synnyttdd huomattavan maaran uutta liikkennettd, ja vaikuttaa myds olemassa
olevien liilkennevirtojen suuntautumiseen.

Liikenteen lisdantymisen myéta myos konfliktien riski lisdantyy, mika heikentaa
alueen liikenneturvallisuutta. Tahan tulee varautua kehittamalla ajoneuvoliiken-
teen ja kevyen liikenteen verkkoa vastaamaan kasvavien liikkennemaarien tarpei-
ta.
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Ajoneuvoliikenteen verkkoa suositellaan parannettavaksi toteuttamalla kaksi kier-
toliittym&a Rajaméentielle: keskustan kohdalle Kiljavantien liittymaan seka nykyi-
sen Astrakanintien littyman kohdalle. Kiertoliittymé&t sujuvoittavat liikennetta ja
helpottavat etenkin vasemmalle k&&ntymisté jo nykytilassa varsin kuormittuneissa
littymissa. Nykyisen Astrakanintien liittymassd myds valo-ohjattu liittym& on
mahdollinen ratkaisu.

Kiljavantien ja Kylanp&an alueen seka Kiljavantien ja liikerakennusten korttelialu-
een liittymien arvioidaan simulointitarkastelun perusteella toimivan riittdvan hyvin
avoimina liittymind. Tarvittaessa avoimia liittymia on myohemmin mahdollista
kehittda pienilla liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta parantavilla toimen-
piteilla.

Pysakaointi uudella kaava-alueella ratkaistaan l&ahtokohtaisesti tonteilla.

Lisdantyva ajoneuvoliikenne heikentaa lahtokohtaisesti kevyen liikenteen olosuh-
teita. TAhan tulee varautua toteuttamalla selked kevyen liikenteen verkosto Ky-
lAnpaan alueelta mm. keskustan alueelle kouluineen ja palveluineen. Eheé kevy-
en liikenteen verkosto toimii myds osana kattavaa ulkoilureitistdd, mahdollistaa
kevyen liikenteen kulkutapaosuuden kasvun Rajaméaen sisaisilla matkoilla ja tu-
kee lahiharrastemahdollisuuksia.

Kylanpaan kaava-alueella kevyen liikenteen vayla on suositeltavaa toteuttaa ko-
koojakatujen varsille. Uusia kevyen liikenteen vaylia tarvitaan myoés Rajaméaen-
tien ja Kiljavantien varsille liikerakennusten korttelialueen kohdalle. Tulevaisuu-
dessa Rajamdaentien alikulku palvelisi Kylanpaan alueen kevytta liikkennetta erin-
omaisesti ja yhdistaisi kevyen liikenteen verkoston ja ulkoilureitit molemmin puo-
lin Rajamaentietd saumattomasti. Liikennemaarien lisdéantyessa kevyen liiken-
teen ylityskohdat runsasliikenteisilla Rajamaentiella ja Kiljavantielld on suositelta-
vaa rakentaa saarekkeellisina suojateina.

Lisdantyva asutus parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksid. Linja-auto-
pysakkien sijaintia Kiljavantiella ja Rajamaentiella voi olla tarpeen tarkistaa palve-
lemaan paremmin Kyldnpddn suurta asutuskeskittymada. Linja-autopysakkien
sijainti tulee myds sovittaa yhteen muiden suositeltujen liikennejarjestelyiden,
kuten kiertoliittymien, kanssa.

Raskas liikenne lisaantyy jonkin verran tavarakuljetusten ja kasvavan joukko-
likennetarjonnan muodossa. Taman ei nahda kuitenkaan aiheuttavan merkittavia
kehittdmisvaatimuksia liikenneverkolle. Raskas liikenne tulee kuitenkin ottaa
huomioon katuverkon suunnittelussa, esimerkiksi suojatiesaarekkeiden ja kierto-
littymien kiertotilan mitoituksessa. Uuden kaava-alueen katuverkon mitoituksessa
otetaan huomioon normaali huoltoliikenne, kuten jatteenkerays.

Mikali alueelle jossain vaiheessa sijoitetaan lahipalvelujen korttelialue, tulee lii-
kenne-ennuste péaivittaa ja tarkastella alueen liikennejarjestelyja uudestaan.
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Alueen rakentuminen kestda vuosia, joten myds likennemaara lisdantyy pidem-
man ajan kuluessa. Esitetyt likenneverkon kehittdmistoimenpiteet voidaan toteut-
taa vaiheittain alueen rakentumisesta riippuen. Toisaalta kehittamistoimenpiteet
parantavat merkittavasti nykyisia liikenneolosuhteita ja palvelevat siten koko Ra-
jaméen aluetta.

LITTEET

Liite 1. Astrakanintien liittymaalue, kiertoliittyman tilavaraustarkastelu, luonnos
Liite 2. Simulointitarkastelut, raportti

Liite 3. Rajamé&entien-Kiljavantien kiertoliittyman tilavarastarkastelu, luonnos
Liite 4. Rajam&entien alikulun tilavaraustarkastelu, luonnos
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1.LAHTOKOHDAT

1.1. Tarkastelukohde

Tarkastelun kohteena on kaksi Kiljavantien liittymaa Nurmijarven Kylanpaan
asemakaava-alueella. Liittymat sijaitsevat kuvassa 1 osoitetuissa paikoissa.
Liittyma 2 on nykyisen Makelantien liittyma ja liittyma 3 on uusi kaupan liit-
tyma. Liittymien kohdalla nopeusrajoitus on 50 km/h. Liittymissa ei ole erillisia
kdadantymiskaistoja. Molemmissa liittymissa sivusuunnalla on vaistamisvelvolli-
suus.

Kuva 1. Tarkasteltavien liittymien sijainti.



1.2. Tarkasteluliikennemaarat

Tarkasteluliikennemaarat perustuvat Kyldanpdan asemakaava-alueen liiken-
neselvitykseen. Liikkennemaarina kdytetaan vuoden 2030 ennustetta aamu- ja
iltahuipputunnista. Simuloinnissa raskaan liikenteen osuudeksi oletettiin 2 %
ja huipputuntikertoimeksi 0,92. Liikennemaarat on esitetty kuvissa 3 ja 4. Ke-
vytta likkennetta ei ole otettu huomioon, koska sen liikennemaarista ei ole ar-
viota.

Kuva 4. lltahuipputunnin liikkennemddrdit.



2. TARKASTELU

2.1. Liittyman toimivuus

Liittyman toimivuutta tutkittiin Synchro/Simtraffic-simulointiohjelmalla. Tutki-
tut liilkennetilanteet olivat vuoden 2030 aamu- ja iltahuipputuntiliikennemaa-
rat. Eri liikennetilanteista liikennevirroille maaritettiin liittyman tulosuuntien
kuormitusasteet ja palvelutasot, ajoneuvokohtainen viivytys seka liittymien

kayttoaste.

Kuva 6. lltahuipputunnin kuormitusasteet.




Kuva 7. Aamuhuipputunnin keskimddrdiset viivytykset [s/ajon].

Kuva 8. Iltahuipputunnin keskimddrdiset viivytykset [s/ajon].



Kuva 9. Aamuhuipputunnin kéyttdasteet.

Kuva 10. lltahuipputunnin kdyttdasteet.



Taulukko 1. Liittymdn 2 palvelutasot toimivuustarkastelun perusteella.

Liittyma 2 aamuh.

palvelutaso

Liittyma 2 iltah.

b

=
S —)

palvelutaso

Taulukko 2. Liittymdn 3 palvelutasot toimivuustarkastelun perusteella.

Liittyma 3 aamuh.

palvelutaso

Liittyma 3 iltah.

=
-

b

palvelutaso

Liittymat toimivat tarkasteluliikennemaarilla hyvin. Sivusuunnatkin toimivat
kohtuullisen hyvin. Padasuunnan palvelutaso molemmissa liittymissa on A seka
aamu- ettd iltahuipputuntina. Sivusuunnan palvelutaso liittymassa 2 on B
huipputuntiliikennemaarilla. Liittymassa 3 sivusuunnan palvelutaso on aamu-
huipputuntina B ja iltahuipputuntina C.

Myos kuormitusasteiden perusteella liikkenteen palvelutaso on hyva (taulukko
3). Suurin kuormitusaste on liittymdssa 3 sivusuunnalla iltahuipputuntina
(0,36). Kuormitusaste on selkeasti alle 0,7:n, joten lilkennevalot eivat ole tar-
peen liikenteen sujuvuuden kannalta.

Taulukko 3. Valo-ohjaamattoman liittymén toimivuuden palvelutasoluokitus kuormitusas-
teen perusteella (Tasoliittymdt ohje, Liikennevirasto).

Palvelutaso Kuormitusaste
Hyvs 0-05
Tyydyttavé 05-07
Vaittava 0,7-0,85
Huoho 0,85-1,0
Erittégin huono/ ei toimi yli 1,0

Taulukko 4. Valo-ohjaamattoman liittymdn palvelutasoluokitus koko liittymdlle ja liittyméhaa-

roille.
Palvelutaso viivytys / ajoneuvo (s) |
A erittdin hyva <10
B hyva >10-15
Cc tyydyttava > 15-25
D valttava > 25-35
E huono > 35-50
F erittdin huono > 50

Kayttoasteiden perusteella liittymissa on jaljelld kapasiteettia 45 %:sta yli 60
%:iin riippuen liikennetilanteesta.
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